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市场热点 

干散货市场走强 
 

巴西铁矿石出口的激增以及该地区船舶供应的萎缩，促使 Capesize/VLOC 船舶在大西洋航线上的需求

保持旺盛，并导致运价继续上涨。 

尽管全球经济放缓的担忧与日俱增，但 Capesize 船舶运输市场正迎来一个活跃期，即期市场运价创下

历史新高。Drewry 预计在 2019 年接下来的几个月里，即期市场运价将继续走强，主要原因有：1）巴

西铁矿石出口的大幅回升；2）即将实施的 IMO 2020 限硫令。 

继今年 1 月下旬巴西一座尾矿坝坍塌并造成大规模人员伤亡之后，巴西的铁矿石供应在 2019 年上半年

大幅下降，该国 2019 年 4 月的铁矿石出口量不足 2000 万吨。因此，波罗的海海岬型船运价指数

（BCI）在 2019 年 4 月 4 日跌至 92 的历史低点。不过，经法院批准后，铁矿石供应现已恢复。  

巴西铁矿石出口大幅回升，7 月份该国出口 3430 万吨铁矿石，比 2019 年 4 月的出口量高出 80%以

上。巴西对用于出口铁矿石的 Capesize 船舶的强劲需求造成了大西洋航线上船舶运力短缺，从而导致

即期市场运价飙升。巴西大部分铁矿石出口到远东地区，其中，中国是最主要的进口国，一艘船完成一

次往返航程大约需要 80-90 天。因此，6 月和 7 月在巴西装货并在远东卸货的船舶只能在 9 月到 10 月

回到巴西重新装货。由于其他地区的 Capesize/VLOC 船舶运力重新调配至大西洋航线上也不足以满足

激增的运输需求，因此市场运价还将维持上升。 

此外，在 IMO 2020 限硫令实施之前，船舶运力的有效供应已经收缩。为了避免使用昂贵的低硫燃油

（LSFO）并节省燃料成本，许多船东在这项规定实施前正在为其船队安装脱硫塔，一艘船舶的脱硫塔

安装大约需要一个月，在船舶改装期间，船队的有效运力将会减少。在 2019 年 6 月至 8 月期间，共有

45 艘 Capesize/VLOC 船舶进行了脱硫塔安装，按载重吨计算，相当于 Capesize/VLOC 营运船队运力

的 3%。随着 IMO 2020 最后期限的的临近，安装脱硫塔的势头只会增强。我们预计在 2019 年接下来的

几个月里，会有另外 10%的 Capesize/VLOC 船舶安装脱硫塔，这将会继续推高干散货市场运价。 
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德路里干散货回报收益指数  (2015 年 01 月=100) 

0

50

100

150

200

250

300

16年08月17年02月17年08月18年02月18年08月19年02月19年08月

3年内最大值 3年内最小值

3年平均 综合指数

 

干散货 

德路里对干散货运输市场在短期内持积

极态度。随着大宗商品贸易的走强以及

脱硫塔安装导致的船舶供应趋紧，船舶

运力供应增长放缓。 

2019 年接下来几个月的船舶运力增长将放缓，约

300 艘船舶可能会在船厂安装脱硫塔，因此，我们

对干散货船舶租金费率持乐观态度 

巴西的铁矿石供应将在未来几个月保持强劲。巴西

在 2019 年上半年因溃坝事故和暴雨造成生产严重

中断后，其铁矿石生产量逐渐恢复至正常水平。我

们 预 计 巴 西-远 东 和 巴 西-ARA 航 线 对

Capesize/VLOC 船舶的需求将进一步增强。 

今年 8 月，中国政府出台相关措施，放宽对生猪养

殖的限制，以促进养猪产业的恢复并增加猪肉供

应。这将提高国内对大豆的需求，从而推动大豆进

口，并改善中国-南美东岸航线的贸易。 

印尼政府计划从 2020 年初开始禁止镍矿出口。预

计从 2020 年起镍矿供应将出现短缺，作为印尼镍

矿主要进口国的中国将开始增加库存，推动 2019

年接下来几个月的镍矿贸易。 

不过，从长远来看，这项禁令将对镍矿贸易不利，

因为印尼是全球最大的镍矿供应国之一，2018 年

印尼占全球镍矿贸易的 37%。由于其他出口国难

以填补这一缺口，我们预计 2020 年镍矿贸易将走

弱。 

德路里干散货新造船/二手船指数  (2015 年 01 月=100) 
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德路里原油油轮回报收益指数  (2015 年 01 月=100) 
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原油 

到 2019 年底，原油运输市场将有所改

善。 

德路里对 2019 年接下来几个月的原油运输市场持

积极态度。船舶需求的增长、船队增长的放缓以及

原油油轮上安装脱硫塔数量的增加将提高运价。  

然而，如果中美贸易战持续，将会进一步损害全球

经济增长，可能会限制油轮运价的预期涨幅。 

炼油厂已在为即将实施的 IMO2020 和冬季需求做

准备，这将提振原油运输市场对船舶的需求。此

外，我们预计，美国、巴西和西非对亚洲的原油出

口激增，也将导致对原油油轮的吨海里需求增加。 

尽管委内瑞拉的原油产量从 2019 年初的 120 万桶

/日锐减至 2019 年 7 月的 80 万桶/日，但该国对印

度和中国的原油出口一直保持稳定。中石油最近将

原定于 8 月装船的委内瑞拉原油推迟至 10 月装

船，但中国政府没有显示出减少从拉美国家进口原

油的迹象。 

虽然造船订单的下滑将导致船舶交付量下降，但

IMO 压载水管理公约（BWM）将导致拆船活动的

增加。 

德路里原油油轮新造船/二手船指数  (2015 年 01 月=100) 
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德路里成品油轮回报收益指数  (2015 年 01 月=100) 
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成品油 

强劲的柴油贸易提振了运力需求 

由于季节性的石油需求坚挺，以及 IMO 2020 燃油

新规实施前的柴油贸易激增，运力需求会有所增

加。预计成品油运输市场运价将在 9 月份有所改

善，最终在 2019 年第四季度大幅上涨。  

由于低硫燃油（LSFO）的供应能力受限，因此大

部分符合规定的低硫燃油将来自柴油混合燃料，这

又会增加对大宗商品的需求。在低硫燃油规定实施

之前，在主要的加油枢纽进行合规燃油库存储备，

也有助于改善柴油贸易。 

由于西北欧海运业的柴油需求的激增，这将导致其

柴油需求缺口的进一步扩大，并增加该地区从美国

和中东的柴油进口。同样，新加坡从中国等其他亚

洲国家进口的柴油也将增加，从而加强该地区对

MR 型成品油轮的需求。 

柴油贸易的增长将抵消驾车高峰季过后汽油和喷气

燃料贸易出现的疲软态势。 

此外，尽管来自其他海运板块的运力补充可能会增

加，但成品油轮船队增长的放缓将改善成品油运输

市场的供需平衡。 

中美间持续的贸易战将对全球经济增长构成威胁，

进而可能损害全球石油需求的增长。近期中美双方

同意于 10 月初在华盛顿举行中美经贸高级别磋

商，为取得实质性进展做好充分准备，这也给中美

贸易战带来积极的信号。 

德路里成品油轮新造船/二手船指数  (2015 年 01 月=100) 
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德路里集装箱船新造船/二手船指数  (2015 年 01 月=100) 
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集运 

巨型集装箱船的订单呈减弱态势 

德路里预计，长荣海运（Evergreen）最近订购的

11 艘 23,000 teu 集装箱船不会对超大型集装箱船

（ULCV）运输市场造成重大冲击。根据德路里对

未来集装箱船订单的预测，船公司对大型船舶的需

求基本上已经结束，但由于某些船公司出于对公司

当前地位的担忧，也有例外。 

马士基航运曾表示，至少在明年之前，该公司不会

订造大型船舶，甚至是此前被认为是 ULCV 船订造

领跑者的中远集团，据相关消息表明，该公司在订

造大船方面也更加谨慎。  

台湾长荣海运目前的船队总运力约为 130 万 teu，

全球排名第七。该公司确认，将通过订造和租船的

方式获得这些大型船舶，整体交易金额约 18 亿美

元。这些船舶将在日本和韩国建造，交付期至

2022 年，并将全部安装脱硫塔。 

 

 

 

 

订单占船队比例(%) 
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