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冬季能源需求支撑租金上涨

近期油轮运费快速上涨，达到了 2016 年 12 月以来的最高点，这预示着市场

正在逐步取得供求平衡。2018 年受益于较高的拆船量，油轮船队的规模几

乎没有增长，市场的供求关系正在改善。虽然本月成品油轮运费没有增长，

但我们预计在未来几个月会随着原油油轮市场一起上涨，主要是由于冬季全

球炼油市场非常活跃，对原油和成品油海运运费形成支撑。 

在干散货运输市场，由于北半球冬季到来煤电需求增加，主要煤炭进口国的

进口量也随之攀升。此外，印度煤电厂的煤炭库存处于低位，随着用电需求

增加，我们预计印度煤炭进口也会增加。 

上月 LNG 船东获利颇丰，由于 LNG 船短缺租金急速上涨。船舶供应稀少加上

欧洲市场对 LNG 的强烈需求使租金上升到 14.5 万美元每天，相对一年前，

目前租金上涨不止一倍。 上涨不限于柴油动力船，同样汽轮机船运价由于

船舶供应短缺也快速上涨，汽轮机船今年 10 月份租金平均约为 9万美元每

天，是 2017 年同期的三倍。我们预计由于亚洲 LNG 旺盛的需求和运力供给

紧张可能会使 LNG 船舶租金在 11 月份达到 20 万美元每天。 

在运力供给不足和季度性需求的背景下，10 月 BLPG 指数平均达到 46.5 美

元每吨，平均租金达 9.1 万美元每天，比 9 月份上涨了 17%。 

相反，由于大量运力供应，苏伊士以东小型运输船市场持续承压。苏伊士西

部的小船船东受益于中型 LNG 船的短缺，运费稍许上涨。欧洲 VLGC 收入同

样上涨，10 月份在欧洲区域间贸易的小型沿岸运输船租金达到 57.4 万美元

每月，比 9 月份高 16%。 

化学品运输市场中，CPP 市场季度性的改善将会从化学品/植物油市场吸引

部分运力，从而使供给紧张。强烈的冬季需求加上高油价预计将会持续支撑

运费，尤其是中东-亚洲航线。然而，超过 40,000 dwt 的运力持续交付可能

会使市场降温。2018 年有 45 艘船计划交付（尽管有延迟交付的部分），预

计会抑制运费上涨。因此在这一情况下，这个阶段主要船东的整合应该会比

较常见。 
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运费与收益一览（期间平均） 干散货

印度钢铁产量促进铁矿石进口

如我们所预计，10 月份干散货运输市场较好，

BDI 指数比上月上涨了 6.7%。我们预计市场将

会持续上涨，主要由于：1、和中国类似，稳健

的印度钢铁产量预计会促进铁矿石进口。铁矿石

价格较高促使印度国内钢厂从澳大利亚购买铁矿

石。2、印度政府正在寻求煤炭供应源多样化。

因此煤炭远距离贸易增加（例如从美国到印

度），将会带来更多的吨-海里需求。3、我们同

样对其他小宗干散货贸易市场保持乐观。中国政

府的适应性财政政策预计会使国内工业和建设的

发展势头保持下去，钢铁、铁矿石、木片、原木

和铝土矿的需求也会增加。对铝土矿的巨大需求

促使铝厂在加纳投资采矿项目，因此也会促进加

纳-中国航线上海岬型和巴拿马型船的需求。 

油轮

随着季节性需求增强，运费快速增长

各炼油厂开始增产以应对冬季需求高峰，油轮市

场的运费在 2018 年 10 月快速上涨。亚洲和欧洲

的炼油厂对原油的稳健需求使阿拉伯湾和西非地

区的租船量增加，主要的 VLCC 和 Suezmax 船

型运价上涨到了去年年底以来最高的水平。未来

的运价可能会轻微下调，但原油船在第四季度的

整体收入将会高于去年同期。随着冬季炼油活动

的恢复，成品油轮的运费也会逐步上涨。炼油活

动预计将会在年底达到高锋，这将会支撑原油和

成品油市场。即使美国对伊朗的原油禁令会抑制

其出口，美国对 8 个进口国的暂时性制裁豁免也

减轻了市场对供给的担忧。此外，OPEC 原油产

量在 10 月份增加至 3.33 千万桶每天，表明他们

倾向保证原油的充分供应，即使委内瑞拉和伊朗

的产量下降。季节性需求强烈，船队规模增长缓

慢，拆船活跃等这些因素一起将会对油轮市场的

运费在未来几月形成有力支撑。

17年10月 2017 18年08月 18年09月 18年10月 2018*

期租租金

散货船 - 美元/天
Handysize 37,000 dw t 8,900 8,000 10,700 10,700 10,700 10,400
Supramax 55,000 dw t 11,300 9,600 12,700 13,300 13,300 12,800
Panamax 75,000 dw t 12,700 10,600 13,300 13,500 13,600 13,300
Capesize 170,000 dw t 15,700 15,000 21,900 20,600 20,300 19,700
VLOC 200,000+ dw t 18,600 17,900 25,500 24,000 23,600 23,200

集装箱船 - 美元/天
700 teu gearless 4,700 4,500 5,500 5,500 5,300 5,500
1,110 teu geared 6,300 6,200 7,100 7,100 6,600 7,500
1,700 teu geared 8,000 7,300 9,700 10,200 9,700 10,200
2,500 teu geared 8,800 8,100 11,000 11,600 10,000 10,800
3,500 teu gearless 8,200 7,800 12,300 12,000 10,800 11,000
4,250 teu gearless 8,300 7,800 12,200 12,300 11,200 11,300
4,500-5,500 teu w ide beam 13,000 11,200 17,000 15,500 13,700 15,200
8,500 teu gearless 15,000 13,500 15,200 12,500 12,500 16,200

油轮 - 美元/天
MR 47,000 dw t 13,500 13,200 12,750 12,500 12,350 13,100
LR1 75,000 dw t 13,000 13,000 12,750 12,750 12,750 12,800
Aframax 110,000 dw t 15,000 15,600 14,250 14,250 15,250 14,500
Suezmax 150,000 dw t 17,500 18,300 17,000 17,000 17,500 16,500
VLCC 300,000 dw t 26,500 27,200 21,500 23,000 26,000 22,400

化学品船 - 美元/天
8-9,000 dw t IMO II coated 8,700 8,680 8,600 8,500 8,500 8,550
10-12,000 dw t IMO II coated 9,000 8,880 9,300 9,200 9,200 9,250
14-16,000 dw t IMO II coated 10,000 9,880 10,300 10,200 10,200 10,250
18-20,000 dw t IMO II coated 10,500 10,410 10,700 10,600 10,600 10,680
35-37,000 dw t IMO II coated 11,500 11,810 12,200 12,000 12,000 12,190
40-50,000 dw t IMO II coated 13,700 13,350 14,000 13,800 13,800 13,950
8-9,000 dw t IMO II stainless steel 9,200 9,040 9,300 9,300 9,300 9,210
10-12,000 dw t IMO II stainless steel 10,300 10,200 10,600 10,600 10,600 10,440
14-16,000 dw t IMO II stainless steel 11,500 11,400 11,700 11,700 11,700 11,610
18-20,000 dw t IMO II stainless steel 12,750 13,150 13,000 12,800 12,800 12,960

LPG船 - 美元/自然月
3,200 cbm s/r 275,000 266,000 285,000 285,000 289,000 282,000
20,000 cbm s/r 360,000 407,000 440,000 440,000 445,000 442,000
35,000 cbm f/r 435,000 443,000 440,600 440,600 500,000 441,000
82,000 cbm f/r 565,000 560,000 605,800 639,000 710,000 575,000

LNG船 - 美元/天
160,000 cbm; Spot rate East (5-yr, DFDE) 46,000 40,300 65,000 90,000 148,000 71,600
160,000 cbm; Long-term (5-yr, DFDE) 70,000 70,000 70,000 70,000 70,000 70,000

TCE收益

Grain – USG-ARA (Pmax) 26,700 21,700 18,000 17,500 18,000 18,100
Grain – USG-Japan (Pmax) 25,800 22,700 27,700 27,200 28,100 26,100
Coal – Bolivar-ARA (Cape) 18,300 12,800 23,000 12,700 14,800 14,200
Ore – W.Aus-China (Cape) 19,800 14,300 23,700 15,300 17,400 14,700
Ore – Brazil-China (VLOC) 25,000 19,000 34,800 26,500 26,100 23,400

NWE-Caribs/USES (MR) 7,400 7,200 2,200 3,000 3,200 4,800
AG-Japan (LR1) 4,100 7,800 3,900 5,400 7,000 6,500
Med-Med (Amax) 20,200 9,300 11,600 8,200 15,000 7,200
W.Af-Car/USES (Smax) 12,300 11,200 7,300 6,900 5,900 5,400
AG-Japan (VLCC) 21,400 22,600 17,600 18,700 43,200 15,380

AG-Japan (VLGC) 386,000 453,000 677,000 777,000 910,000 512,000
NWE-EE/NA (4,000t) 181,000 501,500 494,000 482,000 554,000 464,500

*自年初平均

LPG船  - 美元 /自然月

油轮 - 美元/天

散货船 - 美元/天
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干散货船
二手船买卖活跃

干散货市场预期乐观，各类船型的二手船买卖活动都在逐渐增加。10 月

份共交易了 53 条，比 9 月份多 71%。JP Morgan 对 2 条 Capesize 进

行了转卖，这两艘船均在去年建造，造价 4500 万美元。Arcelor Mittal 

预计将以 4920 万美元每条的价格打包收购。同时，CMB 公司旗下子公

司收购了两条新造 Newcastlemax。我们相信干散货船船东积极交易以

及租金如期恢复将会促使船舶价格上涨。

德路里干散货新造船/二手船指数 

(2010 年 01 月=100) 
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油轮
雨季结束后拆船活动增加

雨季结束后，10 月份拆船活动随着亚洲拆船厂的需求开始增加。油轮市

场合计拆除了 12 条船。由于即将实施的燃油规定迫使船东拆除老旧船

舶，预计未来 2 年拆船活动仍会维持在高位。然而对冬季高运费的预期

可能会减少短期内的拆船数量。同时，对现代节能船舶的需求也导致了

这些二手船价格的上涨，由于脱硫装置安装成本，老旧船舶相对新型船

舶的价格折扣也在逐渐加大。

德路里油轮新造船/二手船指数 

(2010 年 01 月=100) 
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集装箱船
三季度各集装箱船公司表现不同

集装箱班轮公司发布了 2018 年第三季度财报，各公司表现大相径庭。

OOCL 的运量和收入相对去年同期增长 7%，但是单位 TEU 平均收入仅

增长 0.1%。 

出乎意料的是 OOCL 在亚欧航线和太平洋航线上的对比明显。亚欧线

上，运量增加了 10.4%，但收入却持平，这主要是由于单位 TEU 的运

价走低造成。然而，太平洋航线的情况完全不同，OOCL 的运量增加

7.3%，收入增加 15.5%，这也反应出该地区运费的上涨。 

另一方面，日本 ONE 发布二季度财报损失 1.92 亿美元，半年报亏损达

3.11 亿美元，主要是由于上升的燃油价格和内部问题等因素导致。该公

司初始预计 2018 年财政年（2018 年 3 月到 2019 年 3 月）的损失为

1.1 亿美元，然而现在全年损失可能达到 6 亿美元。 

德路里集装箱新造船/二手船平均价格 

(百万美元) 
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船舶资产价格一览(期末) 

17年10月 2017 18年08月 18年09月 18年10月 2018*

新造船价格
散货船 Handysize 28,000 dwt $百万 17.0 17.0 19.0 19.0 19.0 18.0

Supramax 55,000 dwt $百万 24.0 24.0 26.0 26.0 26.0 25.0

Panamax 75,000 dwt $百万 26.0 26.0 28.0 28.0 28.0 28.0

Post Panamax 95,000 dwt $百万 28.0 28.0 30.0 30.0 30.0 30.0

Capesize 170,000 dwt $百万 43.0 42.0 47.0 48.0 48.0 46.0

VLOC 220,000 dwt $百万 46.0 45.0 50.0 52.0 52.0 49.0

集装箱船 1,500 teu geared $百万 24.0 24.0 26.0 26.0 26.0 25.4

2,500 teu gearless $百万 32.0 31.6 34.0 34.0 34.0 33.2

3,500 teu gearless $百万 41.0 40.6 42.0 42.0 42.0 42.3

6,500 teu gearless $百万 56.0 55.8 60.0 61.0 61.0 58.5

8,000 teu gearless $百万 75.0 75.0 77.0 78.0 78.0 76.8

10,000 teu gearless $百万 88.0 88.0 92.0 93.0 93.0 91.0

12,000 teu gearless $百万 106.0 106.0 111.0 111.0 111.0 109.1

14,000 teu gearless $百万 115.0 115.0 116.0 116.0 116.0 115.9

油轮 M R 51,000 dwt $百万 33.0 32.7 36.0 36.0 36.0 35.1

Panamax 75,000 dwt $百万 38.0 38.1 40.0 40.0 40.0 39.3

Aframax 115,000 dwt $百万 43.0 43.4 48.0 48.0 48.0 46.5

Suezmax 160,000 dwt $百万 54.0 53.8 60.0 60.0 60.0 58.4

VLCC 320,000 dwt $百万 81.0 81.1 90.0 90.0 92.0 87.3

化学品船 8-9,000 dwt IM O II coated $百万 16.5 16.4 17.0 17.0 17.0 16.8

10-12,000 dwt IM O II coated $百万 19.5 19.3 20.0 20.0 20.0 19.8

14-16,000 dwt IM O II coated $百万 23.0 23.0 23.5 23.5 23.5 23.3

18-20,000 dwt IM O II coated $百万 24.0 24.0 24.5 24.5 24.5 24.3

35-37,000 dwt IM O II coated $百万 31.0 31.0 31.5 31.5 31.5 31.3

40-50,000 dwt IM O II coated $百万 33.0 33.0 35.0 35.0 35.0 34.3

8-9,000 dwt IM O II stainless steel $百万 21.5 21.3 22.0 22.0 22.0 21.8

10-12,000 dwt IM O II stainless steel $百万 27.0 26.9 27.5 27.5 27.5 27.3

14-16,000 dwt IM O II stainless steel $百万 29.9 29.9 30.0 30.0 30.0 30.0

18-20,000 dwt IM O II stainless steel $百万 32.5 32.5 33.5 33.5 33.5 33.2

LPG船 3,200 cbm s/r $百万 16.0 16.0 17.0 17.0 16.0 16.0

20,000 cbm s/r $百万 40.0 40.0 40.0 40.0 40.0 40.0

78,000 cbm f/r $百万 64.0 64.0 70.0 70.0 69.0 69.0

LNG船 170,000 cbm $百万 184.0 184.0 185.0 183.0 185.0 184.0

二手船价格
散货船 Handysize (10 yr) 28,000 dwt $百万 9.0 7.5 10.0 9.0 9.0 9.5

Supramax (5 yr) 55,000 dwt $百万 17.0 16.0 19.0 18.0 18.0 18.0

Panamax (5 yr) 75,000 dwt $百万 20.0 19.0 23.0 22.0 22.0 22.0

Capesize (5 yr) 170,000 dwt $百万 32.0 30.0 36.0 36.0 36.0 34.0

集装箱船 650 teu geared (10 yr) $百万 3.5 3.5 3.0 3.0 3.0 3.6

1,000 teu geared (10 yr) $百万 6.0 5.9 6.0 6.0 6.0 6.4

1,700 teu geared (10 yr) $百万 8.5 7.6 10.0 10.0 10.0 10.0

2,700 teu gearless (10 yr) $百万 9.5 7.5 11.0 10.5 10.5 11.0

3,500 teu gearless (10 yr) $百万 9.5 8.3 12.0 11.5 11.5 12.2

4,000 teu gearless (10 yr) $百万 10.5 8.8 12.5 12.5 12.5 13.0

油轮 M R (5 yr) 47,000 dwt $百万 24.0 23.5 27.0 27.0 27.0 26.4

Panamax (5 yr) 75,000 dwt $百万 27.0 27.6 30.0 30.0 30.0 29.1

Aframax (5 yr) 105,000 dwt $百万 30.0 29.8 32.0 32.0 31.0 31.5

Suezmax (5 yr) 157,000 dwt $百万 40.0 40.4 43.5 45.0 45.0 43.3

VLCC (5 yr) 310,000 dwt $百万 62.0 61.3 64.0 65.0 65.0 63.9

化学品船 8-9,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5

10-12,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 8.5 8.6 8.5 8.5 8.5 8.5

14-16,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 10.0 10.1 10.0 10.0 10.0 10.0

18-20,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 11.5 11.9 11.0 11.0 11.0 11.0

35-37,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 14.0 14.6 13.5 13.5 13.5 13.5

40-50,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 17.0 16.3 17.0 16.5 16.5 17.0

8-9,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5

10-12,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 12.5 12.6 12.5 12.5 12.5 12.5

14-16,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 14.5 14.9 14.0 14.0 14.0 14.0

18-20,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 15.8 16.5 16.0 15.5 15.5 15.9

LPG船 3,200 cbm s/r (10 yr) $百万 8.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0

20,000 cbm s/r (10 yr) $百万 32.0 32.0 27.0 27.0 27.0 27.0

78,000 cbm f/r (10 yr) $百万 42.0 43.0 43.0 43.0 43.0 43.0

*自年初平均
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数量 000

载重吨 数量 000

载重吨 数量 000

载重吨
000

载重吨 数量 000

载重吨 数量 000

载重吨 数量 000

载重吨

油轮
LNG船

(千立方米)

新订单量 0 0 0 0 78 15,464 新订单量 1 180 6 378 52 7,726

交船量 7 1,208 9 2,046 126 21,546 交船量 5 956 5 672 46 7,420

拆船量 7 525 12 1,543 131 18,823 拆船量 0 0 0 0 5 520

二手船成交量 16 1,508 14 1,827 141 13,949 二手船成交量 0 0 0 0 3 447

化学品船 干散货船
新订单量 20 234 4 67 69 2,516 新订单量 46 6,018 11 1,075 173 16,516

交船量 7 269 15 490 144 3,925 交船量 21 1,583 13 1,063 241 21,885

拆船量 4 166 0 0 27 567 拆船量 14 896 5 401 56 3,865

二手船成交量 11 263 10 310 172 4,979 二手船成交量 54 3,248 53 4,022 435 30,071

LPG船 
(千立方米）

集装箱船 
(千标准箱）

新订单量 2 168 0 0 18 1,046 新订单量 0 0 13 37 149 1,024

交船量 1 12 1 84 30 1,148 交船量 8 39 9 83 154 1,220

拆船量 0 0 1 75 34 973 拆船量 8 16 20 35 49 79

二手船成交量 2 145 10 40 42 1,384 二手船成交量 32 119 22 87 213 698

*自年初至今

2018 Avg*18年10月17年10月17年10月 18年10月 2018 Avg*

订单占船队比例(%) 
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超过了 15 年船龄，这些船舶将会是主要拆解对象。 

与此同时，大量的拆船限制了原油船队规模的增长。

拆船和新造船相互抵消，油轮船队整体规模持平，维

持在 4.7 亿 dwt。新船订单量为 5.53 千万 dwt,下降了

1.7%，主要由于本月新增订单较少。但是订单总量比

例仍然较高，占船队总规模的 12%。根据订单情况预

计直到 2019 年会有大量的新船交付。 

10 月有超过 4 万 dwt 的化学品船交付，这使目前的船

队规模不断扩大。2018 年 10 月交付的 15 条船中，

有 8 条是 MR 船型。相对于 2017 年 10 月 128 条的

订单，今年 10 月订单量急速下降，仅有 69 条。有限

的新订单加上大量的新船交付使造船订单相对整体船

队规模的比例减少，目前占化学品船队规模的

8.8%，合计 4465 条船，共 1.09 亿 dwt。 

截止 10 月份 LNG 造船订单达到 122 条，合计运力

8.3 千万 cbm。虽然有大量新订单，但由于交付量也

处于高位，整体造船订单规模没有增长。5 艘合计运

力 67 万 cmb 的 LNG 船在 10 月进行了交付，同时也

有 6 条合计运力 38 万 cbm 的新订单。同月，中国船

厂接受了 4 条 LNG 加油船订单。Avenir LNG 在韩国

船厂订造了 2 条小型 LNG 运输船。另外有两家新的

船公司进入市场，分别是 ENN Shipping 和 Eesti 

Gass。ENN Shipping 是一个中国背景的公司，他们

订造了第一条 8500 cmb 的 LNG 运输船。 

LPG 订单量持续下降至 76 条，船东对建造新船非常

谨慎。有一条 8.4 万 cmb 的 VLGC 在十月交付。目

前订单量是整体船队规模的 12.5%。我们相信未来几

年新船下水量仍会保持低位，未来船队规模增长有

限，主因是新船订单较少而老旧待拆船舶较多。

干散货船订单量低位徘徊
截至 10 月底，干散货新造船订单量仍然维持在船队规模的 9.8%，船

东下单订造新船的兴趣较小。相对于去年同期 46 条的下单量，今年 10
月仅有 11 条。IMO 规则即将生效，船东较多持观望态度。CSSC 租赁

公司订造了 2 条小型海岬型船，计划 2020 年交付。今年早期，该公司

订造了 4 条类似的船，可能会长期出租给 Cargill 海运。同时，AVIC 租

赁公司订造了 4 条大灵便型船，正在寻早潜在租家。 

和订单情况不同，船队规模不断扩大，原因为拆船量萎靡。市场对干散

货船租金的乐观预期导致拆船数量较少。尽管如此，我们预计随着

IMO 规则的实施，拆船量将会逐步上升。目前，船队总数量中有 18% 

船舶资产交易一览
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全球现有船队 – 订单预计交付期 

干散货船 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨
 10-40,000    3,419    98,111   106    3,394   21   695    61    2,048   23   617    1    35 3.5%
 40-65,000    3,592     198,514   193     11,780   29     1,764    86    5,239   61     3,733     17    1,045 5.9%
 65-85,000    2,150     167,769   213     17,224   14     1,149    109    8,896   78     6,263     12     916 10.3%
 85-120,000     564    54,503     38    3,469     3   279    16    1,479   14     1,254    5     458 6.4%
 120-220,000    1,356     248,431   119     23,230     7     1,407    44    8,759   61   11,692    7    1,372 9.4%
 220,000+     236    70,315     69     23,075     7     2,465    27    9,010   25     8,350     10    3,250 32.8%
 总计     11,317     837,644   738     82,174   81     7,759    343    35,431    262   31,909     52    7,075 10.0%

集装箱船* 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱
 100-2,000    2,286    2,394   160     212   15     13    90    111   51   82    4    7 8.9%
 2,000-3,000     651    1,653     94     244   10     25    29    75   52   136    3    8 14.7%
 3,000-5,300     910    3,859     10    34     4     14    4    14   2     6     -     -   0.9%
 5,300-10,000     932    7,050    1    5   -    -    -      -   1     5     -     -   0.1%
 10,000-12,500     145    1,553     35     391     2     22    6    70   14   155     13     143 25.1%
 12,500-14,500 
(<52m beam)     231    3,153     31     425     2     28    19    264   6   80    4    53 13.5%
 13,000-18,000 
(>52m beam)    32    525     30     451     1     15    5    76   8   119     16     241 85.9%
 18,000+    88    1,711     51   1,101     3     59    20    421   28   621     -     -   64.3%
 总计    5,275    21,898   412    2,863   37   176    173    1,029    162     1,204     40     453 11.4%

油轮 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨
 10-55,000      817    28,517     64    2,538     7   276    40    1,452   12   561    5     250 6.9%
 55-80,000      402    29,229     26    1,907     4   296    13    974   9   637     -     -   6.5%
 80-120,000      966     105,495   118     13,235   14     1,577    61    6,904   23     2,540     20    2,214 12.5%
 120-200,000      527    82,736     39    6,087     8     1,238    23    3,587   7     1,104    1     158 7.4%
 200-320,000      683     209,672     97   29,988     8     2,486    56    17,386   31     9,489    2     627 14.4%
 320,000+     46    14,759    5   1,600     1   320    4    1,280   -   -      -     -   10.8%

 总计    3,441     470,408   349     55,356   42     6,193    197    31,584   82   14,330     28    3,249 12.5%

化学品船 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨
 1-10,000    1,399    7,696     64     440   17   108    31    228   8   54    8    49 5.7%
 10-25,000    1,188    18,969     88    1,503   15   241    49    816   24   445     -     -   7.9%
 25-40,000     619    21,499     33   1,063     6   225    18    560   9   278     -     -   4.9%
 40-55,000    1,217    58,499   126    6,228     7   345    83    4,103   35     1,731    1    50 10.6%
 55,000+    42    3,175    8     440   -    -     2   110   2   110    4     220 13.9%

 总计    4,465     109,837   319    9,673   45   919    183    5,817   78     2,618     11     305 9.2%

液态石油气船 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米
 1-5,000      562    1,432    7    17     1    4    2   5   4     8     -     -   1.2%
 5-12,000      293    2,075     10    59     2     10    3    15   5   34     -     -   2.9%
 12-25,000      145    2,717     10     199     1     13    8   163   1   23     -     -   7.3%
 25-50,000      100    3,667    5     188     1     38    3    112   1   38     -     -   5.1%
 50-70,000     23    1,370   -      -    -    -    -      -   -   -      -     -   0.0%
 70,000+      268    21,980     44    3,695     2   165    19    1,559   23     1,971     -     -   16.8%
 总计    1,391    33,241     76    4,158     7   230    35    1,854   34     2,074     -     -   11.3%

液态天然气船 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米
 0-50,000 cbm    43    611     15     165     3     48    5    58   6   52    1    8 27.1%
 50-100,000 cbm     7    534    2     160   -    -    -      -   -   -     2     160 29.9%
 100-150,000 cbm      223    31,003   -      -    -    -    -      -   -   -      -     -   0.0%
 150-200,000 cbm      244    40,377   105     18,274   10     1,727    39    6,772   40     6,981     16    2,794 45.3%
 200,000 cbm+    46    10,598   -      -    -    -    -      -   -   -      -     -   0.0%

 总计     563    83,123   122     18,599   13     1,776    44    6,830   46     7,033     14    2,383 22.4%

订单占
现有船队2018年10月 2017 2018 2019 2020+

订单现有船队
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