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VLCC 租金反季节提升  

油轮市场，由于中国炼油厂活动激增，推动了从阿拉伯湾、美国和西非到亚

洲的远距离出口，VLCC 运价一反过去的季节常态，有所升高。 然而，小型

船的运费仍有待冬季需求高峰的提振。虽然强劲的拆船活动导致 2018 年的

运力增长有所停滞，但到目前为止，船东并没有获得任何喘息的机会。运力

扩张在短期内较为缓慢，同时，预计冬季之前炼油厂产量将达到较高水平，

可能会支持未来几月的原油油轮运费。 

尽管季节性需求疲软，但在 2018 年 8 月，LNG 租金显示出走高迹象。远东

地区的即期市场平均租金为每天 65,000 美元，比 7 月份租金高出 5,000 美

元。 苏伊士西部的平均租金为 77,300 美元，原因是出欧洲的 LNG 运量很

大，而船舶供应量很低。 Drewry 预计船舶租金将会进一步提高，因为船东

喜欢在旺季到来之前将船舶送入干船坞进行整修，这将导致市场上船舶运力

减少，进一步抬高租金价格。 

LPG 方面，季节性需求温和，VLGC 租金略有改善。 另一方面，定期租船费

率大幅上升 8％，达到每月 605,000 美元。目前亚洲和欧洲进口商在取暖季

节之前库存活动激增，同时伊朗的出口增长，Drewry 预计 9月 VLGC 价格将

有所改善。 10 月 6 日美国将对伊朗进行制裁，伊朗方面目前正在对其 LPG

进行去库存化管理。 

干散货领域，Drewry 认为 9 月份大型船舶（Capesizes and Panamaxes）的

租金并不十分乐观，具体原因如下：首先，南非和巴西的供应中断将造成一

段时间内铁矿石供应紧张。铁矿石贸易放缓将影响 Capesizes 和 VLOCs 的

就业机会。第二，恶劣天气影响了中国的港口运营。由于 9 月份不是消费高

峰月份，同时港口拥堵将需要一段时间才能缓解，贸易商们开始避免在现货

市场购买货物，从而影响了对 Capesize 和 Panamax 的需求。第三，

Panamaxes 将会因铝土矿贸易可能从长途航线转向短途航线(从几内亚转向

印度尼西亚)而受到影响。不过另一方面，越南、埃及和欧洲的谷物与大豆

进口量的增加将支持小型船 Supramax 和 Handysize 市场，因此 Drewry 对

Supramax 和 Handysize 稳定的前景表示看好。 与此同时，中国对美国进口

大豆征收高关税也将鼓励中国贸易商增加从巴西的大豆进口，从而提高了吨

海里需求。 
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运费与收益一览（期间平均） 干散货 

9 月大型船舶市场可能将失去往日光彩 

我们预计铁矿石贸易将在九月放缓。南美铁矿石

开采商 Anglo American 本月可能开始在该国主

要铁矿石港口 Saldanha 进行维护工程。维护期

间，铁矿石运输可能会减少或延迟几个星期。而

Anglo-American 公司在巴西的铁矿于今年早些时

候停产，且不太可能在 2018 年剩余的时间内开

始运营，因此巴西这一铁矿石产量缺口将很难被

完全填补。与此同时，恶劣天气的影响导致中国

港口拥堵使贸易商的利益受到损害。因此，贸易

商可能对现货市场的铁矿石进口保持警惕，并可

能推迟进口计划。另外，2018 年 8 月，在全球

市场需求强劲的情况下，铁矿石 FOB 价格较上

月小幅上涨。然而，主要铁矿石出口国的货币对

人民币正在贬值。例如，2018 年 9 月 1 日，南

非兰特的价值为每人民币兑 2.153 南非兰特，比

2018 年 8 月 1 日高出 11%。出口国货币贬值可

能反映在铁矿石 CIF 价格下跌。因此，推迟进口

符合贸易商的利益。不过，我们认为大型船舶的

悲观前景也只是暂时的，因为在 2018 年冬季到

来后，煤炭贸易会回暖。 

油轮 

亚洲需求改善 VLCC 市场 

亚洲炼油商（特别是中国）对原油的强劲需求使

得主要 VLCC 装船区域的租船活动保持强劲。 8

月，从阿拉伯海湾、西非和美国出口至亚洲的原

油贸易仍然强劲，推动 VLCC 收益达到今年的最

高水平。亚洲买家继续增加美国原油进口；同

时，尽管伊朗原油出口量减少，但整个阿拉伯湾

出口至亚洲的原油量也大幅增加。但是，市场上

Suezmax 和 Aframax 的欢呼声并不高，因为除了

地中海航线之外，大多数航线的价格仍然疲软。

虽然美国对伊朗的制裁已经开始减少伊朗的原油

供应，但最近中东其他产油国的原油产量上升，

这对原油油轮市场来说是个好兆头，尤其是

VLCCs。由于炼油厂运营将从 10 月开始上升， 

Drewry 预计未来几个月原油运输市场的运价将走

高。此外，一旦冬季需求开始便会推动成品油贸

易，成品油轮市场的运价也可能逐渐提高。油轮

船队今年由于高拆船率而增长缓慢，这对市场而

言也是好兆头，因为这将为运价的复苏铺平道

路。 

 

17年08月 2017 18年06月 18年07月 18年08月 2018*

期租租金

散货船 - 美元/天
Handysize 37,000 dw t 8,000 8,000 10,500 10,500 10,700 10,300
Supramax 55,000 dw t 10,000 9,600 13,300 13,000 12,700 12,700
Panamax 75,000 dw t 10,800 10,600 13,200 13,300 13,300 13,300
Capesize 170,000 dw t 15,800 15,000 19,900 21,000 21,900 19,500
VLOC 200,000+ dw t 18,700 17,900 23,600 24,900 25,500 22,900

集装箱船 - 美元/天
700 teu gearless 4,400 4,500 5,800 5,800 5,500 5,600
1,110 teu geared 6,100 6,200 8,300 8,100 7,100 7,600
1,700 teu geared 7,400 7,300 10,800 10,700 9,700 10,200
2,500 teu geared 8,500 8,100 12,000 11,700 11,000 10,800
3,500 teu gearless 8,000 7,800 11,100 11,000 10,500 10,200
4,250 teu gearless 8,500 7,800 13,200 13,000 12,200 11,100
4,500-5,500 teu w ide beam 12,000 11,200 17,200 17,100 17,000 15,400
8,500 teu gearless 17,000 13,500 19,000 16,000 15,200 17,100

油轮 - 美元/天
MR 47,000 dw t 13,000 13,200 13,000 13,000 13,000 14,000
LR1 75,000 dw t 12,500 13,000 12,750 12,750 12,750 12,800
Aframax 110,000 dw t 14,500 15,600 14,000 15,000 14,300 14,200
Suezmax 150,000 dw t 17,500 18,300 15,500 16,000 17,000 16,300
VLCC 300,000 dw t 26,500 27,200 21,000 23,000 21,500 21,800

化学品船 - 美元/天
8-9,000 dw t IMO II coated 8,700 8,680 8,600 8,600 8,500 8,560
10-12,000 dw t IMO II coated 8,900 8,880 9,300 9,300 9,200 9,260
14-16,000 dw t IMO II coated 9,900 9,880 10,300 10,300 10,200 10,260
18-20,000 dw t IMO II coated 10,400 10,410 10,700 10,700 10,600 10,690
35-37,000 dw t IMO II coated 11,500 11,810 12,200 12,200 12,000 12,210
40-50,000 dw t IMO II coated 13,400 13,350 14,300 14,000 13,800 13,970
8-9,000 dw t IMO II stainless steel 9,100 9,040 9,200 9,200 9,200 9,170
10-12,000 dw t IMO II stainless steel 10,100 10,200 10,400 10,400 10,400 10,370
14-16,000 dw t IMO II stainless steel 11,300 11,400 11,600 11,600 11,700 11,570
18-20,000 dw t IMO II stainless steel 13,000 13,150 13,000 13,000 13,000 13,000

LPG船 - 美元/自然月
3,200 cbm s/r 275,000 266,000 285,000 285,000 285,000 280,000
20,000 cbm s/r 345,000 368,000 410,000 411,000 411,000 415,000
35,000 cbm f/r 430,000 443,000 420,000 432,000 440,600 433,000
82,000 cbm f/r 520,000 560,000 510,000 560,000 605,800 543,000

LNG船 - 美元/天
160,000 cbm; Spot rate East (5-yr, DFDE) 39,000 40,300 63,000 58,000 65,000 56,500
160,000 cbm; Long-term (5-yr, DFDE) 70,000 70,000 70,000 70,000 70,000 70,000

TCE收益

Grain – USG-ARA (Pmax) 22,200 21,700 13,900 16,300 18,000 18,200
Grain – USG-Japan (Pmax) 23,000 22,700 23,300 25,600 27,700 25,700
Coal – Bolivar-ARA (Cape) 12,300 12,800 14,100 23,500 23,000 14,300
Ore – W.Aus-China (Cape) 16,000 14,300 13,900 18,900 23,700 14,200
Ore – Brazil-China (VLOC) 20,400 19,000 24,600 30,700 34,800 22,700

NWE-Caribs/USES (MR) 7,300 7,200 6,400 1,400 1,000 5,600
AG-Japan (LR1) 4,200 7,800 6,500 7,300 6,800 7,000
Med-Med (Amax) 3,700 9,300 9,700 3,400 3,400 4,500
W.Af-Car/USES (Smax) 8,800 11,200 4,200 6,200 7,600 4,900
AG-Japan (VLCC) 12,900 22,600 12,000 14,100 12,400 10,500

AG-Japan (VLGC) 161,000 453,000 404,000 647,000 677,000 429,000
NWE-EE/NA (4,000t) 609,000 501,500 385,000 466,000 494,000 451,000

*自年初平均

LPG船  - 美元 /自然月

油轮 - 美元/天

散货船 - 美元/天
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干散货船 
脱硫塔大受关注 

考虑到 IMO 限制硫排放的最后期限，许多船东表示有兴趣对其年轻船舶

进行脱硫塔改造。Norden 公司已同意安装 26 台脱硫塔。在该法规执行

后，低硫燃料油和高硫燃料油之间的价格差异可能会扩大。 因此，

Norden 认为脱硫塔是符合规定且合算的选择。与此同时，美国的干散

货船东 Eagle Bulk Shipping Inc.计划改造 37 艘带脱硫塔的船舶。并同

意购买 19 套脱硫塔，以及签订了 18 套脱硫塔备选订单。 该公司计划

在 2020 年之前改造 19 艘船舶。随着干散货船舶租金的提高，各公司正

努力将安装脱硫塔所需的停租天数降至最低。 

 

德路里干散货新造船/二手船指数 

(2010 年 01 月=100) 
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油轮 
油轮船队规模继续停滞不前 

尽管今年油轮船队规模鲜有增长未能给货运市场带来任何喘息，但这对

该行业的未来发展是个好兆头。由于运价的持续疲软以及 2020 年 IMO

即将实施的规定，强劲的拆船量已经超过了今年的交付量。 直到 8 月

份，成品油轮船队运力增加 0.9％，但原油油轮船队运力下降 0.5％，导

致整个油轮船队运力下降 0.2%。与此同时，原油和成品油油轮市场近

几个月订单活动疲软，预示着油轮市场前景良好。  

油轮船东正在为即将到来的 IMO 规定做准备。由于市场预计低硫油的价

格将高于高硫油，许多船东正在订购配备脱硫塔的船舶。  

 

德路里油轮新造船/二手船指数 
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集装箱船 
支线船新订单活跃 

亚洲内部市场是增长最快的贸易市场，而支线船舶是为此市场提供运输

服务的重要船型，因为支线船舶码头操作灵活，周转方便。 此外，在 

IMO 2020 年硫排放规定最后期限来临之前，运营商也正做准备进行应

对。 这些因素促使航运公司，特别是在亚洲内部航线上运营的航运公司

订购新的支线船。 

Yang Ming 和 Wan Hai 两家台湾船公司订购了 2,800 TEU 的新船。

Yang Ming 与台湾 CSBC 公司签订合同，新建 10 艘 2,800 TEU 船，并

计划于 2020 年第二季度开始交付。Wan Hai 在日本 JMU 订购了 8 艘

2,800 TEU 船，从 2020 年中期开始交付 。该船舶设计中还包含 400 个

冷箱插座。台湾班轮巨头 Evergreen 也在招标 1,800 TEU 和 2,700 TEU

两个船型共 12 艘船，计划将在 2019 年底至 2021 年初之间进行交付。 

德路里集装箱新造船/二手船平均价格 

(百万美元) 
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船舶资产价格一览(期末) 

17年08月 2017 18年06月 18年07月 18年08月 2018 Avg*

新造船价格
散货船 Handysize 28,000 dwt $百万 17.0 17.0 19.0 19.0 19.0 18.0

Supramax 55,000 dwt $百万 24.0 24.0 26.0 26.0 26.0 25.0

Panamax 75,000 dwt $百万 26.0 26.0 28.0 28.0 28.0 27.0

Post Panamax 95,000 dwt $百万 28.0 28.0 30.0 30.0 30.0 29.0

Capesize 170,000 dwt $百万 42.0 42.0 47.0 47.0 47.0 46.0

VLOC 220,000 dwt $百万 45.0 45.0 50.0 50.0 50.0 49.0

集装箱船 1,500 teu geared $百万 24.0 24.0 26.0 26.0 26.0 25.3

2,500 teu gearless $百万 32.0 31.6 34.0 34.0 34.0 32.9

3,500 teu gearless $百万 41.0 40.6 43.0 42.0 42.0 42.3

6,500 teu gearless $百万 56.0 55.8 58.0 58.0 59.0 57.8

8,000 teu gearless $百万 75.0 75.0 77.0 77.0 77.0 76.5

10,000 teu gearless $百万 88.0 88.0 91.0 91.0 92.0 90.5

12,000 teu gearless $百万 106.0 106.0 110.0 110.0 111.0 108.6

14,000 teu gearless $百万 115.0 115.0 116.0 116.0 116.0 115.9

油轮 M R 51,000 dwt $百万 33.0 32.7 35.0 35.0 36.0 35.0

Panamax 75,000 dwt $百万 38.0 38.1 39.0 39.0 40.0 39.0

Aframax 115,000 dwt $百万 43.0 43.4 47.0 47.0 48.0 46.0

Suezmax 160,000 dwt $百万 54.0 53.8 59.0 59.0 59.0 58.0

VLCC 320,000 dwt $百万 81.0 81.1 88.0 89.0 90.0 86.0

化学品船 8-9,000 dwt IM O II coated $百万 16.5 16.4 17.0 17.0 17.0 16.7

10-12,000 dwt IM O II coated $百万 19.5 19.3 20.0 20.0 20.0 19.7

14-16,000 dwt IM O II coated $百万 23.0 23.0 23.5 23.5 23.5 23.2

18-20,000 dwt IM O II coated $百万 24.0 24.0 24.5 24.5 24.5 24.2

35-37,000 dwt IM O II coated $百万 31.0 31.0 31.5 31.5 31.5 31.2

40-50,000 dwt IM O II coated $百万 33.0 33.0 35.0 35.0 35.0 34.0

8-9,000 dwt IM O II stainless steel $百万 21.5 21.3 22.0 22.0 22.0 21.7

10-12,000 dwt IM O II stainless steel $百万 27.0 26.9 27.5 27.5 27.5 27.2

14-16,000 dwt IM O II stainless steel $百万 29.9 29.9 30.0 30.0 30.0 29.9

18-20,000 dwt IM O II stainless steel $百万 32.5 32.5 33.5 33.5 33.5 33.0

LPG船 3,200 cbm s/r $百万 16.0 16.0 16.0 17.0 17.0 16.0

20,000 cbm s/r $百万 40.0 40.0 40.0 40.0 40.0 40.0

78,000 cbm f/r $百万 64.0 64.0 70.0 70.0 70.0 69.0

LNG船 170,000 cbm $百万 184.0 184.0 185.0 185.0 185.0 184.0

二手船价格
散货船 Handysize (10 yr) 28,000 dwt $百万 8.0 7.5 10.0 10.0 10.0 9.5

Supramax (5 yr) 55,000 dwt $百万 16.0 16.0 19.0 19.0 19.0 18.0

Panamax (5 yr) 75,000 dwt $百万 19.0 19.0 23.0 23.0 23.0 22.0

Capesize (5 yr) 170,000 dwt $百万 31.0 30.0 35.0 36.0 36.0 34.0

集装箱船 650 teu geared (10 yr) $百万 3.5 3.5 3.5 3.5 3.0 3.7

1,000 teu geared (10 yr) $百万 6.0 5.9 6.0 6.0 6.0 6.5

1,700 teu geared (10 yr) $百万 8.0 7.6 10.5 10.5 10.0 10.0

2,700 teu gearless (10 yr) $百万 8.5 7.5 12.0 12.0 11.0 11.1

3,500 teu gearless (10 yr) $百万 9.5 8.3 12.5 12.5 12.0 12.3

4,000 teu gearless (10 yr) $百万 9.5 8.8 13.5 13.5 12.5 13.1

油轮 M R (5 yr) 47,000 dwt $百万 24.0 23.5 27.0 27.0 27.0 26.0

Panamax (5 yr) 75,000 dwt $百万 27.0 27.6 29.0 30.0 30.0 29.0

Aframax (5 yr) 105,000 dwt $百万 30.0 29.8 32.0 32.0 32.0 31.0

Suezmax (5 yr) 157,000 dwt $百万 40.0 40.4 43.5 43.5 43.5 43.0

VLCC (5 yr) 310,000 dwt $百万 62.0 61.3 64.0 64.0 64.0 64.0

化学品船 8-9,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5

10-12,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 8.5 8.6 8.5 8.5 8.5 8.5

14-16,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 10.0 10.1 10.0 10.0 10.0 10.0

18-20,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 12.0 11.9 11.0 11.0 11.0 11.0

35-37,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 13.5 14.3 13.5 13.5 13.5 13.5

40-50,000 dwt IM O II coated (10 yr) $百万 16.0 16.3 17.0 17.0 17.0 17.0

8-9,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5

10-12,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 12.5 12.6 12.5 12.5 12.5 12.5

14-16,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 15.0 14.9 14.0 14.0 14.0 14.0

18-20,000 dwt IM O II stainless steel (10 yr) $百万 17.0 16.5 16.0 16.0 16.0 16.0

LPG船 3,200 cbm s/r (10 yr) $百万 8.0 8.0 9.0 9.0 9.0 8.0

20,000 cbm s/r (10 yr) $百万 33.0 32.0 27.0 27.0 27.0 27.0

78,000 cbm f/r (10 yr) $百万 42.0 42.0 43.0 43.0 43.0 43.0

*自年初平均
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数量 000

载重吨 数量 000

载重吨 数量 000

载重吨
000

载重吨 数量 000

载重吨 数量 000

载重吨 数量 000

载重吨

油轮
LNG船

(千立方米)

新订单量 15 2,372 2 228 74 14,920 新订单量 1 180 5 694 41 6,473

交船量 11 1,644 9 1,294 105 17,180 交船量 1 6 2 338 45 7,410

拆船量 14 2,305 6 725 108 15,863 拆船量 0 0 0 0 3 272

二手船成交量 19 1,363 20 1,580 128 12,472 二手船成交量 0 0 0 0 2 277

化学品船 干散货船
新订单量 9 329 2 55 59 2,211 新订单量 17 1,308 13 792 108 10,443

交船量 13 378 17 451 117 3,102 交船量 20 1,473 14 1,792 211 20,104

拆船量 1 17 0 0 27 567 拆船量 24 1,564 4 285 47 3,200

二手船成交量 15 460 11 435 159 4,604 二手船成交量 54 4,513 48 4,428 351 24,077

LPG船 
(千立方米）

集装箱船 
(千标准箱）

新订单量 2 168 0 0 18 1,046 新订单量 6 6 19 51 129 901

交船量 2 122 1 1 27 963 交船量 12 100 14 108 135 1,049

拆船量 2 82 1 5 31 825 拆船量 7 23 5 5 27 40

二手船成交量 3 35 2 100 31 1,266 二手船成交量 16 50 11 59 185 602

*自年初至今

2018*18年08月17年08月17年08月 18年08月 2018*

订单占船队比例(%) 
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散货船 油轮 LPG船

化学品船 集装箱船 LNG船

原油油轮订单数量仍然居高不下，订单运力占现有船

队运力的 12.5％，2018 年剩余几个月内的计划交付

量为 1,200 万 dwt，预计交付量将会非常强劲。尽管

如此，季风结束后，亚太地区拆船活动的增长将限制

船队增长，这对市场来说是个好兆头。2019 年拆船

活动可能仍然强劲，但会受到欧盟委员会船舶回收法

规（SSR）的限制。根据 SSR 要求，从 2018 年 12

月 31 日起，悬挂欧盟国旗的船舶必须在欧盟批准的

船厂内拆解。而到目前为止，南亚能够拆解大型油轮

的拆船厂都没有获得此批准。

化学品船运力过剩将阻止运价攀升。而不断减少的订

单并不会在短期内对船东提供帮助，因为目前订单占

船队运力的百分比仍然高达 9.0％。有 90 艘船舶预计

于 2018 年交付，远超 2017 年的记录。唯一能令人松

口气的是仍然保持强劲的拆船活动。此前受南亚季风

影响下降的拆船量预计将在未来几个月内回升。

由于强劲的新订单量和低交付量，LNG 船舶订单在 8

月达到了 126 艘。8 月，积极的市场前景吸引了新投

资者进入 LNG 市场。Jovo Group 在江南造船厂订购

了两艘 8 万立方米的 LNG 运输船。这些船舶将部署

在印尼和马来去往中国航线。Celsius Tanker 订购了

2+2 艘 18 万立方米的 LNG 运输船，以此进军 LNG

市场。

因为无新订单产生，LPG 订单规模继续收缩，为 69

艘。目前订单占现有船队比例为 11％。 2018 年，小

型船舶板块的船队规模增长为负，因为船舶交付仅在

7 月有一艘，而大部分拆解船舶（18 艘）为小型船

舶。考虑到当前订单量少（仅占现有小型 LPG 船队

的 1.6％），同时又有一些拆船活动，因此未来船队增

长可能也十分有限。

LPG 船拆解量增加 
8 月份，干散货船板块订单继续以平缓速度增长。截至月底，订单总量

为 8,300 万 dwt，环比增长 0.4％。但目前船东仍然只对 85,000dwt 以

下的船舶感兴趣，尤其是 Ultramax 和 Kamsarmax，而 Capesizes 和

VLOC 型船对船东的吸引力较小。事实上，到目前为止，2018 年还没

有船东订购过 VLOC。没有新的 VLOC 订单对船东来说是件喜事，因

为目前 VLOC 的订单已经过多。目前干散货船订单占现有船队运力比

例约为 10％，但 VLOC 的这一比例为 36％。此外，由于中国钢铁生产

中废钢利用率增加，未来几年中国铁矿石进口增长可能放缓。因此，继

续订购 VLOC 可能会增加未来长期内供过于求的风险。 

船舶资产交易一览
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全球现有船队 – 订单预计交付期 

干散货船 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨
 10-40,000   3,405        97,652        130      4,267       36          1,234      64          2,163      28     800        2           72 4.4%
 40-65,000   3,586      198,094        189    11,523       39          2,352      80          4,871      49           3,002      21      1,299 5.8%
 65-85,000   2,140      166,977        210    16,944       27          2,196    105          8,551      68           5,446      10         751 10.1%
 85-120,000      562        54,319    43    3,849         5     465      24          2,131      11     969        3         284 7.1%
 120-220,000   1,358      248,720        112    22,268       10          1,988      45          8,971      52         10,296        5      1,012 9.0%
 220,000+      232        68,723    74    24,900       15          5,080      24          8,220      25           8,350      10      3,250 36.2%
 总计     11,283      834,486        758    83,751     132        13,315    342        34,906    233         28,863      51      6,667 10.0%

集装箱船* 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱 数量 '000 标准箱
 100-2,000   2,287          2,395        133     166       19       17      88     107      24       39        2    4 6.9%
 2,000-3,000      648          1,645    75         194       16       41      27    69      29       75        3    8 11.8%
 3,000-5,300      909          3,855      9   31         7       24        2         7      -         -        -      -   0.8%
 5,300-10,000      932          7,050      1     5        -         -        -         -          1         5      -           -   0.1%
 10,000-12,500      145          1,553    36         402         2       23        9     105      12     132      13         143 25.9%
 12,500-14,500 
(<52m beam)      225          3,067    39        539       10     141      20     278        5       66        4           53 17.6%
 13,000-18,000 
(>52m beam)        31     508    15         226         1       15        5       76        5       75        4           60 44.4%
 18,000+        87          1,691    42      886         5     102      19     399      18     385      -             -   52.4%
 总计   5,264        21,764        350      2,450   60     363    170          1,041      94     777      26         268 11.4%

油轮 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨
 10-55,000       832        29,079    68    2,752         8     317      51          1,991        8     394        1           50 7.0%
 55-80,000       402        29,227    27    1,979         6     442      12     900        9     637      -             -   6.8%
 80-120,000       970      105,856        110    12,326       20          2,247      55          6,230   21           2,316      14      1,532 11.6%
 120-200,000       525        82,413    39      6,132       14          2,193      19          2,993        5     788        1         158 7.4%
 200-320,000       678      208,019        106    32,768       19          5,914      55        17,037   30           9,189        2         627 15.8%
 320,000+         46        14,759      5     1,600         3     960        2     640      -         -        -             -   10.8%
 总计   3,453      469,353        355    57,556       70        12,074    194        29,792      73         13,324      18      2,367 12.5%

化学品船 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨 数量 '000 吨
 1-10,000   1,388          7,664    56     388       24     143      24     191        6       47        2    7 5.1%
 10-25,000   1,178        18,794    92      1,559       36     572      37     635     19     353      -             -   8.3%
 25-40,000      617        21,444    34   1,101       10     350      18     560        6     191      -             -   5.1%
 40-55,000   1,203        57,734        127      6,278       20     994      80          3,953   26           1,281        1           50 10.9%
 55,000+        42          3,175      8       440        -         -          2     110        2     110        4         220 13.9%
 总计   4,428      108,810        317      9,766       90          2,059    161          5,449      59     1,982        7         277 9.2%

液态石油气船 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米
 1-5,000       564          1,432      6   23         3         9        3      14      -         -        -             -   1.6%
 5-12,000       297          2,096      4   22        -         -          2       10        2       12      -             -   1.0%
 12-25,000       143          2,694    13        245         3       42        9   180        1       23      -             -   9.1%
 25-50,000       100          3,638      7         242         4     140        3   102      -         -        -             -   6.7%
 50-70,000         23          1,370    -    -         -         -        -         -        -         -        -            -   0.0%
 70,000+       267        21,858    39      3,224         8     672      16          1,328     15           1,224      -             -   14.7%
 总计   1,394        33,087    69      3,755    18     863      33          1,634      18         1,258      -             -   11.3%

液态天然气船 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米 数量 '000 立方米
 0-50,000 cbm        42     603    11         166         4     107        4       30        3       30      -             -   27.5%
 50-100,000 cbm           7     534      2         160        -         -        -         -        -         -          2         160 29.9%
 100-150,000 cbm       227        31,515    -    -         -         -        -         -        -         -        -             -   0.0%
 150-200,000 cbm       238        39,375        111    19,275       26          4,453      34          5,910      40           6,988      11      1,924 49.0%
 200,000 cbm+        46        10,598      2         530         1     230      -         -        -         -          1         300 5.0%
 总计      560        82,625        126    20,131   42          6,775      31          5,390      25       4,073        6      1,045 24.4%

订单占
现有船队2018年06月 2017 2018 2019 2020+

订单现有船队
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